MESZAROS GABOR

A KOZLEKEDESI BALESETMEGELOZES RENDSZERENEK
INFORMACIOS FOLYAMATAI

1. Bevezetés

A koziti kozlekedés a belsé égésli motorok megjelenése 6ta folyamatosan fejlédik,
méira a mozgas szabadsigianak egyik legf6bb ismérve. Az elmilt tobb mint szdz évben
hatalmas valtozasok zajlottak le a kozlekedés harom f6 alkoté elemével, az emberrel, a
jarmiivel és a kornyezettel kapcsolatban is. Magyarorszagon a személygépkocsik szdma
pedig 2014-ben elérte a 3 107 695 darabot.! A vezetbi engedély megléte altalanossa valt, a
mindennapi élet sziikséges feltétele lett. Magyarorszag lakossaga évi 1,2 milliard 6rat fordit
kozlekedésre, ekdzben megtesz 41 millidrd kilométert, igazolva a kozlekedés tarsadalmi
sulyat.2

A koziti kozlekedés egyik legfontosabb eleme a biztonsdg. Az Eurdpai Unidban
azonban évente 30 ezer ember hal meg koziiti kozlekedési balesetben, Magyarorszdgon
pedig évente nagyjabol 600 6 hal meg a kizutakon (2014-ben 626).> A baleset-megel6zés
célja a biztonsdg novelése, olyan intézkedések sorozata, amelyek segitenek a koziti
balesetek szdmanak csokkentésében, a balesetek kimenetelének, eredményének
enyhitésében.

A célok elérésének érdekében baleseti okkutatast kell folytatni, melyhez azonban a
kutatéknak sziiksége van a balesetekkel, baleseti g6cpontokkal kapcsolatban a pontos
adatokra, informacidkra, azok feldolgozasara, elemzésére, kovetkeztetések levondsara.
Ezeknek az adatoknak azonban pontosaknak, Osszehasonlithatéaknak kell lenniiikk mind
térben, mind id6ben ahhoz, hogy a levont kovetkeztetések tényleg helyesek és eloére
mutatéak legyenek.*

A kozlekedési baleset-megeldzés rendszerének informécids folyamatait egy masik,
fogalmilag jol kidolgozott szakteriilet, a katonai informéciés miiveletek (INFOOPS) egyes
fogalmainak segitségével mutatom be és elemzem. Célom, hogy ramutassak a baleset-
megeldzés soran felhaszndlt adatok megbizhatésaginak, Osszehasonlithatésaganak,
hasznilhat6sdginak problémaira és javaslatokat adjak a lehetséges megoldasokra.

! Kézponti Statisztikai Hivatal, Koziti gépjarmii-dllomany.

https://www ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ode006b.html (Letoltés ideje 2015.11.08.)

2 A lakossdgi kozosségi és egyéni kozlekedés jellemzdi. 2009. KSH Internetes kiadvany 2010. 3. o.
https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/lakossagikozlekedes09.pdf (Letoltés ideje 2016.01.12.)

3 Személysériiléses koziti kozlekedési balesetek https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods002.html
(Letoltés ideje: 2015.11.07.)

* Goran Nilsson: Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect of Speed on Safety.
Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of Technology and Society, Traffic
Engineering, Lund. 2004. 1. o.
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2. Az informacios miiveletek elvei és a baleset-megel6zés informacios folyamatai

A katonai informaciés miveletek fogalmat tobbféleképpen megfogalmaztik, Munk
Sandor értelmezésében: ,,Az informdcios miiveletek a katonai informdcios kornyezetben
végrehajtott, az informdcios folény kialakitdsdra és fenntartdsdra irdnyulo miiveletek,
amelyek a sajdt informdcios képességek optimdlis kihaszndldsdra és védelmére; a szemben
dllo felek informdcios képességeinek korldtozdsdra, valamint az informdcios kornyezet sajdt
fél szdmdra kedvezd befolydsoldsdra irdnyuld tevékenységeket foglalnak magukban.”

Ahogy a katonai informdcidés miiveleteknél, a pontos informicid, az azokbdl
levont helyes kovetkeztetés, a gyors, iddben torténd reagilas emberéleteket menthet meg a
baleset-megeldzés teriiletén is a kozutakon. A balesetek megel6z8séhez is, és az
informéciés miiveletek esetében is sziikkség van a definicibkban megfogalmazott sajét
informécids képességek optimdlis kihasznilasara, az Osszehangolt, szinkronizilt
informacidalapi tevékenységekre. Ennek érdekében naprakész, pontos adatokat kell
gylijteni (renddrség feladata), adatbazisokat kell kiépiteni (Kozponti statisztika Hivatal,
ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsdg (tovabbiakban ORFK-OBB)), halézatokat
kell kiépiteni és Osszekapcsolni ahhoz, hogy az adatok az értékel6khoz, dontéshozdkhoz
keriiljon (hatékonyan miikodtetett vezetési informacids rendszer). Ezzel érhetd el, hogy a
baleset-megel6zéssel foglalkoz6 szervek, szervezetek az akarat (ami vélhetdleg megvan,
hiszen ezeket a szervezeteket a tenni akards hozta 1étre) és cselekvOképesség mellett
megfeleld helyzetismerettel is rendelkezzenek. A katonai informéacios miiveletek fokusza is
ez, mivel ,,a dontéshozdnak akarattal, helyzetismerettel €s cselekvési képességgel kell
rendelkeznie azért, hogy egyaltalan cselekedjen”.®

A katonai informiciés miiveletek elméletének kidolgozédsa sordn kidolgoztik az
informéciéos miiveletek elveit, melyek meghatdrozzdk az informicidés miveletek
integralodasat az Osszhaderénemi célkitiizési folyamatba.” Az elvek tSbbsége tigabb
értelmezésben a civil felhaszndlasban, a baleset-megel6zés informacids folyamataiban is
értelmezhetd, alkalmazhatd.

A miiveletek hatas alapi megkozelitése® elvének értelmében a miiveletek sordn a
hangsulyt az okokra és a hatasra kell helyezni, ami igaz a baleset-megel6zésre is. A baleseti
adatok (okok) alapjan elkészitett akciok, programok végrehajtasa révén lehet a kozlekedés
biztonsidgara hatni, melynek hatékonysigat a baleseti adatok valtozdsdval lehet nyomon
kovetni és ismételten beavatkozni.

A parancsnok irdnymutatasa és szerepe’ elv a baleset-megel8zés teriiletén is
megjelenik, természetesen nem a szigortan értelmezett parancsnok, hanem egy vezetd
szerepet betoltd szervezet utjan. Magyarorszagon az ORFK-OBB szervezi és irdnyitja a
baleset-megeldzési akcidkat, programokat. Az ORFK-OBB munkéjinak eredményességét
bizonyitja, hogy az Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs altal (European Transport Safety
Council, ETSC) 2007. 6ta a kozlekedésbiztonsag javitdsdban kimagaslé eredményt elért
unids tagallamoknak odaitél PIN-dijat 2012-ben Magyarorszag érdemelte ki.

> Munk Sandor: Az informéciés miiveletek tipusai és modelljei. Hadtudomany  2002/1.
http://www.zmne.hu/kulso/mhtt/hadtudomany/2002/1/z-02/chapter1.htm (Letoltés ideje: 2016.01.12.)

¢ Szildgyi Csaba: Informéciés miiveletek (INFOOPS). Sereg Szemle, 2012. Kiilénszdm 127. o.
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Elengedhetetlen a szoros koordinicié és iitemezés'® elve is, mivel a hatékony
baleset-megelézéshez a  kiilonbozd szervek, szervezetek munkéjat koordindlni,
szinkronizalni kell, hogy a tevékenységek egymast erdsitsék, és ne semlegesitsék egymast.
Ilyen ,semlegesités” figyelhet6 meg egyes kerékparos szervezetek és az Emberibb
Parkolasért Mozgalom egymés érdekeivel ellentétes programjaiban.'!

A centralizélt tervezés és decentralizalt végrehajtas'? elve jol nyomon kovethetd
mind a magyar, mind az unids szinten a baleset-megel6zés rendszerében, hiszen a fobb
irdnyvonalakat kézpontilag hatarozzdk meg (Eurépai Unié un. Fehér Kényve, ORFK-OBB
programok) a programok végrehajtasa pedig foként helyi szinten torténik.

A pontos felderités és informécid, a folytonossdg, a nyomon kovetés és elemzés
elveinek megjelenését a baleset-megeldzés teriiletén — tekintettel arra, hogy az elemzés fobb
gondolatmenetét jelentik — a késébbiekben részletesen mutatom be. A baleset-megelézésnek
és az informaciés milveleteknek is fontos eleme a kapcsolat a tomegtajékoztatissal (Public
Affairs). A cél a baleset-megeldzés illetve katonai miivelet tevékenységének eldmozditasa,
a tdrsadalom tAimogatasdnak megszerzése, a hitelesség megérzésével. !

13

3. Adatbazisok kiépitése

A koziti kozlekedési balesetek vizsgalatdhoz sziikséges alapvetd adatok két f6
csoportbdl tevodnek Ossze. Az egyik csoport a kozlekedés alap allapotdnak adatai, mint
példaul az tthalézat hossza és mindsége, a jarmialloméiny Osszetétele és a jarmiivezetdk
neme, életkora, vezetdi engedélyek kategoridi.'> Ezeket az adatokat folyamatosan gyUjtik és
a Kozponti Statisztikai Hivatal kézleményében kozzéteszik. A mésik csoport a kozlekedési
balesetekre vonatkoz6 adatok, melyeket az egyes kozlekedési balesetek helyszinén vesznek
fel az intézkedd renddrok. Az adatokat a Kozponti Statisztikai Hivatalba tovabbitjak, ahol
az éves jelentésben kozzéteszik. Az éves baleseti statisztikai adatokat baleseti okokként és a
korabban felvett egyéb adatok szerint is elemzik, majd a kapott eredményeket évente
kozzéteszik a Kozlekedési balesetek évkonyvében.

Az adatokat negyedévente is kozzé teszik gyorsjelentések formijaban, illetve az
Eurostat részére évente, az ITF (International Transport Forum) részére negyedévente
megkiildik.'® A kozlekedési szakemberek, kutatok ezek alapjan hasonlitjak Ossze, elemzik
idében a korabbi évekhez viszonyitva, teriiletileg orszagon beliill példdul megyénként,
Eurépan belill pedig orszdgonként az adatokat. Ezeknek a kutatdsoknak az
eredményeképpen allitjak 6ssze a kiilonb6zd baleset megeldzést szolgdld programokat. A
kovetéses vizsgilat sordn pedig az iddbeni Osszehasonlitds révén a beavatkozidsok
eredményességét, hatékonysiagat vizsgiljak. A kapott eredmények alapjan, amennyiben
sziikséges, korrigdljdk vagy Kkiterjesztik a programot, beavatkozast. Ez a kozlekedési
balesetek megel6zésének ,,szabalyozo6 kore”.

Y Yo.

' Lasd példéul Budapesten a Mizeum korit problematikéjat, ahol a kerékparos szervezetek a kerékpéros
1étesitményért, a kerékparsavért, mig az Emberibb Parkoldsért Mozgalom a varakozohelyek kialakitasaért kiizd.

12 Szilagyi Csaba: i.m. 129. o.

13 Uo. 128-129. o.

' Uo. 131. 0.

15 Géran Nilsson: i.m. 2. o.

16 Ko6zponti Statisztikai Hivatal - Moddszertani dokumentécio.
http://www ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=ODS&p_session
_id=61212641 (Letoltés ideje: 2015.11.07.)
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4. Az adatok védelme

Az adatok védelme a baleset-megel6zés teriiletén elsGsorban a balesetekre
vonatkoz6 adatok ,keletkezésének” helyén, a renddérségnél jelenik meg. Az adatok a
rendérség informatikai rendszerén beliil a Robotzsaru NEO rendszerben keriilnek
rogzitésre. Csak a hozzaférési jogosultsaggal rendelkezd vihet fel adatokat, ezaltal
visszakereshetd, ellendrizhetd, mikor, ki, milyen adatot vitt fel a rendszerbe. Az adat
megbizhatdsagit erdsiti, hogy az adat rogzitésének véglegesitését a szolgalatirdnyitd
parancsnok hagyja jova, az adat helyességének ellendrzését kovetden. Az adattovabbitas is
zart rendszeren belill zajlik a Kozponti Statisztikai Hivatalhoz, ahol az eredmények
kozzétételéig szintén zart informatikai rendszerben keriilnek feldolgozéisra. Ezt kovetden
mar arra kell torekedni, hogy a feldolgozott baleseti adatokat minél szélesebb korben
megismerjék, ezért az adatokat nyilvanossa, barki szdméra hozzaférhetdvé teszik. (Public
Affairs)

5. Az informaci6 termelésének problémai

A kozlekedési balesetek adatainak ,termelése” az Eurépai Unidban ,,A TANACS
1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a koziti balesetekre vonatkozé
kozosségi adatbazis 1étrehozasardl” (tovabbiakban EK) alapjan torténik, ami azonban eleve
leszlikiti az adatok korét, mivel: ,,1. cikk 1. A tagdllamok statisztikdt készitenek azokrdl a
koziti balesetekrdl, amelyek haldllal vagy sériiléssel jarnak, és amelyek sajdt teriiletiikon
fordulnak el6.” Ezzel kizéarja az adatok koziil az anyagi karral jar6 balesteket, melyek a
baleseti okkutatdsban fontos informéciét szolgaltathatnak, példaul a tipikus szabalyszegd
magatartasok, illetve szabalyszegések korérdl. Tovabbi problémat okoz az, hogy a hatélyos
jogszabalyok alapjan a hatésag értesitése csak akkor kotelezd, ,.Ha a baleset haldlt vagy
személyi sériilést okozott,”!7 ezaltal rogon elbtérbe keriil a latencia kérdése. Amennyiben a
felek megegyeznek a helyszinen és kozvetleniil rendezik a kar kifizetését, a baleset az
okkutatok részére mar nem is létezik.

Azokban az esetekben lesz kiemelkedd fontossdga a latencidnak, amelyeket a
baleset részesei nem tekintenek kozlekedési balesetnek, pedig definici6 szerint azok, és akar
személyi sériiléssel is jarhatnak, és nagy szamban eld is fordulnak. Tipikusan ilyen a
kerékpéros eleséses baleset, amelyekre vonatkozdan a latencia miatt nem rendelkeziink
pontos adatokkal.'®

A masik f6 gond az adatszolgéltatas esetében, hogy el kellett donteni, a balesetet
kovetden mennyi id§ alatt kell a balesetre vonatkozd statisztikai adatokat rogziteni. Ahhoz
ugyanis, hogy az idészakos (legf6képpen az éves) statisztikédkat el lehessen késziteni, nem
lehet varni a feleldsség megallapitasara inditott eljarasok jogerds befejezéséig, ami akar
évekig is elhizddhat. A jelenlegi szabédlyozads értelmében a 30 napon beliil meghalt
személyek esetében beszéliink haldlos kozlekedési balesetrdl, ez alapjan késziil a statisztika.
A renddrség is 30 nap elteltét kovetd 10 napon beliil kiildi meg az adatokat, a statisztikai

171/1975. (1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a koziti kozlekedés szabalyairdl 58.§

18 Ko6zponti Statisztikai Hivatal - Moddszertani dokumentécio.
http://www ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=ODS&p_session
_id=61212641 (Letoltés ideje: 2015.11.07.)
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adatlapot a KSH-nak.!® Ez azonban azt jelenti, hogy az adatok szolgaltatdsa nem az eljaras
végén torténik, hanem az eljaras elején, amikor tobbnyire csak a helyszinen intézkedd
rendér altal készitett jegyzokonyv adatai alapjan lehet a statisztikai adatalapot elkésziteni.
Barmennyire is jogszerl, szakszerl az intézkedés, és a renddr a helyszinen rendelkezésre
all6 adatok alapjan helyesen allapitja meg a balesethez vezetd szabalyszegést, nem minden
adatot ismerhet meg a helyszinen. Ez adott esetben azt is eredményezheti, hogy a baleset
elbirdlasakor a birdsag, illetve a hatésag mas szabalyszegd magatartast jelol meg a baleset
okaként, mint amit a helyszineld a jegyz6konyvben megjelolt, és a statisztikai adatlapba
beirt.

A fobb baleseti okok kozott is van egy kiemelt szabalyszegés, amit a helyszinen
nehéz pontosan megitélni, ez pedig a sebesség tillépés, aminek a megéllapitisa a legtobb
esetben igazsigiigyi miiszaki szakértdi kérdés. A szakért6k azonban a helyszinen nem
adnak véleményt, és a legtobb esetben a 30 napos hatiriddn beliil sem érkezik meg a
hatésdghoz a szakértdi vélemény, ami az adatok esetleges valtoztatdsat indokoltta tenné.
Pedig a sebességnek a baleseti haladl okainal kiemelt szerepe van, nem véletlen, hogy a
legtobb kutatds az altalanos sebességhatarok véltoztatdsdnak hatasat vizsgalja. A baleseti
okok koziil tehat az egyik legfontosabb adat, a sebességre vonatkozé nem szerepel a kozolt
statisztikai adatok koziil a tényeknek megfeleléen. Ez a hiba az adatszolgéltatas
metodikajabol adédik, korrigalni akkor lehetne, ha a szakért6i vélemény az adatszolgaltatés
idejére mar az adatszolgaltat6 hatésag rendelkezésére allna.

Tovabb arnyalja a képet, hogy a baleset okanak altaldban csak a szakértdi
vélemény alapjan jelolnek meg sebességtillépést (legyen az abszolit, vagy relativ), a
helyszinen tobbnyire az ,,elsddleges” szabalyszegést allapitjdk meg. Ha tehat az els6bbségre
kotelezett az utkeresztez6désben nem ad elsébbséget a védett dtvonalon kozlekedd, de a
megengedett sebességet tillépd jarmiinek, és dsszelitkoznek, a baleset okénak az elsébbségi
szabalyok megszegését jelolik meg. Vizsgalni kell azonban azt a megallapitast, hogy az ,,az
elsébbségre jogosult is felelds lehet a koziiti balesetért, ha az a sebességtiillépéssel okozati
Osszefiiggésben kivetkezett be”.*® A sértett esetében tehdt a statisztikai adatokban sok
esetben nem fog szerepelni a sebesség tillépés, pedig még ha a baleset bekovetkeztében
nincs is szerepe (a megengedett legnagyobb sebességgel torténd haladas esetén is
bekovetkezett volna a baleset), a baleset kimenetelét, sulyossidgat nagyban befolyasolhatja.
Ugyanez a helyzet az okoz6i oldalrdl is fennéllhat, péld4ul egy el6zés sordn bekovetkezett
baleset okaként az el6z€s szabalyainak megszegése lesz megjeldlve, pedig az eldzések sordn
bekovetkezd baleseteknél a sebességtillépés is megjelenhet okként, ami a baleset
stilyossdgaban dontd tényezd lehet.

A rend0ri kozlekedésrendészeti feladatok koziil a sebességellendrzés az egyik
legvitatottabb intézkedés a tarsadalom szdmara, mivel a fent emlitett okok miatt a balestek
okdnak ugyan az esetek 30% koriil jelolik meg a sebesség tullépést, ez azonban dontd
tobbségében relativ sebesség tillépés, azaz a jarmiivezetd jarmiivével nem 1épte tdl az adott
utszakaszra megengedett legnagyobb sebességet, de nem az iddjarasi, latasi, forgalmi,
utviszonyoknak megfelelden kozlekedett. Az abszolit sebességtillépés csak a balesetek
nagyjabol 1%-a esetében jelenik meg a statisztikai mutatokban, ami a kozvélemény szamara
nem teszi elfogadhatévd a szakemberek és a renddérség altal  kiemelten kezelt

19 Ko6zponti Statisztikai Hivatal - Moddszertani dokumentécio.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=ODS&p_session
_id=61212641 (Letoltés ideje: 2015.11.07.)

2 A Magyar Koztarsasag Legfelsébb Birdsdganak 6/1998 BJE hatdrozata
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sebességellendrzéseket. A koziti kozlekedés biztonsiga szempontjabdl jelenleg nem
indokolt a sebesség-hatarok altaldnos emelése, legfeljebb a sebesség ttkiépitettség fiiggd
emelése lehet elfogadhat6.?! A szakemberek, a hatdsag feladata, hogy a baleset-megel8zés
soran kiemelt hangsulyt fektessenek a tomegtajékoztatasra (Public Affairs), hogy a
kozlekeddkkel megértessék ezeket az Osszefiiggéseket, el tudjak fogadtatni a megel6zés
érdekében hozott sebesség korlatozasokat, a sebesség ellenérzést, és nem szabad
megelégedni azzal, hogy a kozlekedési szakemberek helyesen értelmezik a kozlekedés
sebességével 0sszefiiggd adatokat.

6. Méroszamok kialakitasa

A koziti kozlekedés biztonsagit legjobban a silyos sériiléssel, illetve halallal jar
balesetek szamdval jellemezhetjiik. Egy orszdgon beliil, ahol a lakossag szdmanak valtozisa
nem til jelentds rovid tdvon, idében jol kovethetdek a valtozasok, hiszen a lakossag
szamanak alakuldsat és a kozlekedési a baleseteket statisztikailag nyilvantartjak. A baleseti
okkutatdk ezeknek a szdmoknak a valtozdsa alapjan tudjak vizsgdlni, hogy a bevezetett
jogszabdlyi kozlekedésbiztonsagi, forgalomtechnikai, technikai moédositdsok kedvezden
vagy kedvezdtleniil hatottak a kozlekedés biztonsagéra. Ilyen volt példaul a 2002. év, ahol
az atlagsebesség novelése jelentésen rontotta a haldlos balesetek statisztikdjat
Magyarorszagon, mig az 1994-es mddositds, amikor csokkentették a sebességhatirokat,
kedvezden hatott a baleseti statisztikakra.

A halalesetek szdméval azonban nem lehet jellemezni a kozlekedésbiztonsagot,?
példaul nem lehet Osszehasonlitast tenni csak a haldlesetek alapjan Magyarorszag illetve
Németorszag kozott. Sziikség volt egy masik mérdszdmra, ami az orszdgok kozotti
Osszehasonlitast is lehetdvé teszik. Ez a mérészdm az egymillié lakosra vetitett haldlesetek
szama lett. Ezzel mar jobban 0ssze lehetett hasonlitani a kiilonb6zd orszagok kozlekedési
helyzetét, de ez a mérdszam sem tokéletes, hiszen ezt a szamot erésen befolyasolja az adott
orszag motorizciés szintje, uthilézatdnak hossza és mindsége. Abban az orszagban, ahol
ezer lakosra vetitve joval magasabb a jarmlivek szama, hosszabb, illetve korszeriibb az
uthalézat, sokkal tobben és sokkal tobbet fognak a koziton kozlekedni, ami azt is
eredményezheti, hogy tobb lesz a baleset, ezen beliil a haldlos baleset. Ezért sziikség volt
egy még pontosabb mérészam kialakitdsdra, ami az egymillid futott kilométerre esd
haldlesetek szdma.?* Ebben az esetben azonban van egy bizonytalanségi tényez8, ami nem
mas, mint maga a futott kilométer. Erre vonatkozdan az tthaldézat kihasznaltsaganak
alapjan, az elfogyasztott iizemanyag mennyisége alapjin csak kdvetkeztetni lehet.

Nem szabad figyelmen kiviil hagyni az egyéb teljesitménymutatdkat sem, amelyek
mérik a jarmiivezetdk szabalykovetési szintjét, mint példaul a passziv biztonsagi rendszerek
(pl. biztonsagi 6v) hasznalatdnak ardnyat.?*

2l Holl6 Péter: Gondolatok a hazai koziti kozlekedés biztonsagardl Magyar Tudomany 2008/2.
http://www.matud.iif.hu/08feb/06.html (Let6ltés ideje: 2015.11.10.)

22 Holl6 Péter: A koziti kozlekedésbiztonsdgi teljesitménymutatokrol. Kozlekedésbiztonsdag 2011/3. 32. o.

% Goran Nilsson: i.m. 1.0.

2 Holl6 Péter: A koziti kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatékrol. i.m. 32. o.
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7. Az adatok osszehasonlithatésaga

Az adatok értelmezéséhez, elemzéséhez a baleseti okkutatdsban elengedhetetlen
feltétel, hogy a keletkezett adatok kategorizalhatéak, 0sszehasonlithatéak legyenek. Az EK
hatérozat szerint ez a haldlos s a silyos sériiléssel jard kozti kozlekedési baleseteknél az
alabbi definicié alapjan torténik az Unids adatbazisban: ,, Ezen irdnyelv alkalmazdsdban
"haldllal vagy sériiléssel jdro baleset" bdrmely olyan Osszeiitkozést jelent a kozutat
haszndlok kozott, amiben legaldbb egy, a forgalom szdmdra rendszerint nyitott koziiton
mozgdsban 1évd jdarmii vett részt és ez a kozutat haszndlo egy vagy tobb személy haldldval
és/vagy sériilésével jdr.’® Ett6l azonban a magyar szabalyozas részben eltér, Kiterjeszti a
fogalmat, mivel a kozlekedési balesetet az eredménytdl fiiggetleniil a kdzforgalom eldl el
nem zért magéntton is értelmezi mind a KRESZ-ben,? mind a hatalyos Btk-ban.?’

A kovetkezd probléma az idébeni Osszehasonlithatosdg kérdése. Az egyik ilyen
tényez6 az adatok idébeni vizsgalatakor, hogy 1976-ban megvaltozott a balesetben meghalt
személyek adatainak felvétele, mivel 1976-ig az szamitott a balesetben elhunyt személynek,
aki a balesettel 0sszefiiggésben a balesetet kovetd 48 6ran beliil elhunyt, mig 1976-t6l ez az
id6 a balesettel 6sszefiiggésben 30 napon beliil meghalt személyekre vonatkozik.?® Mivel
1976-ot koveten évekig mindkét adatot regisztraltak, a kutatok meghatdroztak egy un.
korrekcids tényez6t, ami 1,2 lett, azaz az 1976 el6tti balesetben meghalt személyek szamat
ezzel a tényezdvel kell megszorozni, hogy az ujfajta rendszerben felvett adatokkal
Osszehasonlithatéak legyenek, megjelenik tehat az informaciés miiveletek elvei koziil a
folytonossag elve, a nyomon kovetés és elemzés elve.

A misik ilyen nagy valtozas az ittas jarmiivezetOk altal okozott balesetek esete,
ahol a Biintetd torvénykonyvrdl sz6l6 1978. évi IV. térvény az ittas jairmiivezetés esetén a
befolyasoltsagot hatdrozta meg a biintethetdség feltételének, amit a hatosdgnak kellett
bizonyitani. Az Orszagos Igazsdgiigyi Orvostani Intézet 4ltal kiadott*?®* médszertani levélben
meghatarozott alkoholos befolydsoltsag véleményezése szerint a hatdsdgok és a birdsig
gyakorlataban 0,81%o enyhe foku alkoholos befolyasoltsag esetében, illetve ezen érték felett
értékelte bizonyithatdonak, hogy a balesetet okozd jarmiivezetd ittas befolydsoltsag alatt
vezette jarmivét a baleset idejében. A bizonyitas nehézkes volt, az tigynevezett raivassal (az
elkovetd a balesetet kovetden fogyasztott alkoholt) torténd védekezés, valamint a felszallo
agas (az elkovetd kozvetleniil a baleset eldtt fogyasztott alkoholt, ami még nem szivodott fel
a baleset idejére) védekezés kizardsa nagy terhet rott a hatdsdgokra, illetve az igazsagiigyi
orvosszakértkre, és nem is mindig jart eredménnyel. Sziikségessé valt a hatilyos Biintetd
torvénykonyvben az ittas jarmiivezetés blincselekmény ujfajta megfogalmazaséra.

A torvény 2013. jdlius 1-jén 1épett hatidlyba, melyben az ittas jarmiivezetés
bilincselekménye az ittas allapotot az értelmezd rendelkezésben mar egy konkrét értéket
meghalad6é értékhez koti. Ez azonban nem a régi szabédlyozasnal alkalmazott 0,8%o
véralkohol-koncentraci6, hanem ,,ittas dllapotban 1évé személy az, akinek a szervezetében
0,50 gramm/liter ezrelék véralkohol-, illetve 0,25 milligramm/liter ezrelék levegdalkohol-

2 A TANACS 1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a koziiti balesetekre vonatkozé kozosségi
adatbdzis 1étrehozasarol.

% A koziti kozlekedés szabalyairdl 1/1975. (1L 5.) KPM-BM egyiittes rendelet 1.§

7 A Biintetd Torvénykonyvrdl sz616 2012. évi C. térvény 240. § (1)

28 Holl6 Péter: A hazai koziti biztonsdg helyzete a kutat6 szemével. http://www.kti.hu/index.php/news/356/537/A-
hazai-koezuti-biztonsag-helyzete-a-kutato-szemevel (letoltés ideje 2015.11.11.)

» Orszagos Igazsagiigyi Orvostani Intézet 13. médszertani levele az alkoholos 4llapot és alkoholos befolyasoltsag
orvosszakért6i vizsgalatardl és véleményezésérol
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koncentrdciondl nagyobb érték eldidézésére alkalmas szeszes ital fogyasztdsdbol szdrmazo
alkohol van.”* R4adasul nem koti a befolyasoltsaghoz az ittassag megallapitdsidhoz, hanem
elég, ha az elfogyasztott alkohol mennyiség elégséges a 0,50 gramm/liter ezrelék
véralkohol-koncentracié kialakitdsdhoz. Az 1uj szabalyozas tehat szigoribb, a hatdsdgok
szamara is konnyebben bizonyithato, a birdsig részére pedig egyértelmiien értelmezhetd.>!
Viszont a balesetek adataindl ez jelentds valtozas, amit a statisztikai feldolgozas sordn
figyelembe kell venni, hiszen az uj szabalyozas el6tti adatokat nem lehet a szabalyozas
utini adatokkal azonos mddon értékelni. A folytonossag elve, a nyomon kovetés és elemzés
elve itt is jol nyomon kovethetd.

Az Eurdpai Uni6 a tagillamokat az alkohollal kapcsolatos kéarok csokkentésében
tdmogaté unids stratégia®? kiaddsdval a tagillamok részére a jarmiivezetdk véralkohol
koncentraciéjara vonatkozéan maximdlis megengedett érték bevezetését tartotta
kivanatosnak, ami megegyezik a Magyarorszigon a jarmiivezetés ittas 4llapotban
blincselekmény értékével, viszont hazdnkban ,,zér6 tolerancia” van, azaz a blincselekmény
értéke alatt is szankciondljdk az ittas jarmivezetést, jelenleg kozigazgatasi birsiggal. Az
Unidn beliil azonban nem egységes a szabalyozés,*® ezéltal nem csak az idébeni, hanem a
nemzetkozi (teriileti) 6sszehasonlitas is nehézkes.

8. Kovetkeztetések

A baleset-megelézés informacids rendszere hazankban egy jol miikodd, az Unid
informécids rendszeréhez jol illeszkedd komplex rendszer. Az Unids tagallamok torekednek
az egységes adatbizisok kialakitasara, ezen beliil kiemelt gondot forditanak arra, hogy az
adatok 0Osszehasonlithatéak és megbizhatdak legyenek. Természetesen az informicids
rendszer bdviilésével és az informatikai hittér fejlesztésével kialakithatéak a koziti
kozlekedés biztonsdgat jol tikr6z6 mérdszamok. Azonban ahhoz, hogy az adatok
hosszitavon is 6sszehasonlithatéak legyenek, a valtozasokat, az 4j mérdszamokat dgy kell
kialakitani, hogy a késébbiekben lehetdleg ne kelljen azokat médositani. Ez a feladat még a
szakemberek tovabbi jol atgondolt munkéjat igényli, hogy a kialakitand6 rendszer tényleg
hosszitdvon hasznilhat6 maradjon. Ugyelni kell arra, hogy a jogszabalyi héttér és a
cselekmények egységes elbirdlasanak lehetésége is kialakitdsra keriiljon, kiilonben az 4j
rendszer is a jelenlegi hib4jat viszi tovabb, azaz az adatok az eltéré szabdlyozasok miatt
csak részben oOsszehasonlithatéak. Az Unids allampolgarok részére is elfogadhatdbb lenne,
ha az ittas jarmiivezetés kérdését is egyformin kezelnék a tagillamok, ezéltal nem kellene
kiilonféle indoklas az eltérd szabalyok miatt.

Magyarorszag és az Unié mas tagorszagai is jelentds eredményeket értek el a
kozlekedési balesetben meghaltak szdmanak csokkentésében. Ezeket az eredményeket
azonban a tomegtdjékoztatds révén sokkal hatékonyabban kell a kozvélemény elé tarni,
hogy a kozlekedésben résztvevok is partnerek legyenek a kutatdk, szakemberek
munkéjaban.

¥ Btk. 240. § (3)

3! Major Rébert: Ujra az ittas vezetésr8l, avagy a jogalkoté szandéka toretlen a deliktum elleni kiizdelemben.
Beliigyi Szemle 2014/3. 83-91. o.

2 A tagillamokat az alkohollal kapcsolatos kérok csokkentésében tdmogaté uniés stratégia. http:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52006DC0625 &from=HU (letoltés ideje 2015.12.09.)

3 TJttas jarmiivezetés hatdrai az EU-ban. http:/www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=430  (letdltés ideje
2015.12.03.)



